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| La autopista se
iniciaria en el
sector de Amé-
rico Vespucio
con Departa-
mental (en la
foto), y pasaria
por tres comu-
nas: La Florida,
Pefalolén y
Puente Alto.

Tramo Américo Vespucio - Las Vizcachas:

Expertos debaten sobre el
impacto del proyecto de
autopista Costanera Central

.—

Iniciativa contempla una extension de
12 kilometros, 9 de ellos subterraneos.

MANUEL HERNANDEZ

Para el primer trimestre de
2023 esta planificado el llamado
a licitacion de la concesién Auto-
pista Costanera Central, tramo
Américo Vespucio - Las Vizca-
chas, que segun la descripcion
del Ministerio de Obras Piiblicas
(MOP) tendra una extension de
12 km (9 de ellos subterrdaneos).

La carteraafirma que “el pro-
yecto presenta una alta rentabi-
lidad social, generando impor-
tantes beneficios para la mejor
conectividad de laciudad” y es-
pera “que el trazado mejore los
flujos del transporte publico y
particular”.

Segun el MOP, la iniciativa
ingresard al Sistema de Evalua-
cion de Impacto Ambiental,
“asegurando de esta manera el
cumplimiento de los estinda-
res ambientales”.

Sin embargo, la realizacion
de esta obra ha abierto el debate
entre urbanistas y otros exper-
tos, algunos de los cuales lla-
man a detenerla, basados en el
presunto dafo que implicaria
al medioambiente.

Alejandro Tirachini, acadé-
mico de la Escuela de Ingenieria
Civil de la U. de Chile, planteé
en Twitter que “este es un muy
buen ejemplo para ilustrar un
problema serio en la lucha con-

tra el cambio climadtico: decisio-
nes actuales de infraestructura
que van en sentido contrario a
desarrollo bajo en carbono tie-
nen incidencia que se sentird
por décadas”. Afiade que el “ti-
po y forma del entorno cons-
truido en ciudades tienen inci-
dencia en emisiones de gases
efecto invernadero (...). La infra-
estructura urbana es condicién
de borde para lu-

cha contra el cam-

viajes cotidianos. Y eso es una
muy mala politica publica por-
que aumenta la congestion, la
contaminacién”. Acerca del
proyecto, advierte que “ese eje
ni siquiera tiene la demanda
para que en el paradigma de la
rentabilidad sea rentable”.

En cambio, Felipe Berger,
economista de Libertad y Desa-
rrollo, difiere en que generar
concesiones de autopistas “sea
lesivo para el medioambiente.
Tiene que ver con el tipo de in-
fraestructura (...). La clave es

que cuando se pre-
senten las bases de

bio climdtico por PERIODO licitacién de este
su longevidad”. Segun la ficha del proyecto sean acor-

Ajuiciode Tira-  proyecto, este cuenta  des a los estdndares
chini, “decidir una con un plazo de que hoy se exigen
autopista, que no  concesion de 45 afios.  en términos de le-
es estrictamente s gislacién medio-

necesaria, presen-
ta inercia de décadas en su inci-
dencia”. Y lo ejemplifica con la
autopista Américo Vespucio
Oriente (AVO) I, que alcanza
sobre el 80% de avance: “Incen-
tiva el uso del automévil y pro-
bablemente la expansion de la
ciudad (...). Es tarde para Amé-
rico Vespucio, pero no es tarde
para cancelar otras autopistas
que el MOP tiene en carpeta”.
Coincide el ingeniero en
Transporte Ariel Lopez, inves-
tigador del Nuicleo Milenio
Movilidades y Territorios,
quien sefiala que “las autopis-
tas urbanas lo que hacen es in-
centivar el uso del auto para

ambiental”.

En esa linea, Ronald Fischer,
académico de Ingenieria Indus-
trial de la U. de Chile y director
del Centro de Economia Aplica-
da (CEA), sostiene que no eva-
luaria el dafio ambiental “con la
tecnologia actual de autos, sino
de cuando esté listo el proyecto,
que serfa como en 2030 (...). Yo
no soy tan negativo como son las
personas de transporte. Si trans-
porta mucha carga, que es lo que
me tinca que va a pasar, como
con la Autopista Central, no pue-
do usar el argumento de incenti-
var el transporte ptblico porque
no aplica. Lo que yo haria serfa
estudios mas cuidadosos”.



