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Expertos debaten puntos que podrian hacer o no factible una medida de este tipo:

¢;Puede ser gratuito el transporte en micro?

L 3
El sistema opera
CON UM :Lpurf:r_-
fiscal que subsidia
casi la mitad del
pasaje. Evasicdn y
aplicacidn son
otros factores a
tener en cuenta.

JNHTHHERFERA

[ transporte: puiblion de la
capital se convirtic on wne de
b focos de disoosidn tras ol
estallido sodal. Pue, procsa-
maenie, ol alea de 5300en o pa-
saje ol hito queedetond la oriss.

cho aumento se oongeld
mediante un deoneto ded Co-
biermis, ¢l cual tambidn dejd
sim efecto un maevos incre-
meenito die SH0.

En o oomfexts, el debate
ha apuntado a los costos que
tiene of sistema para ol Esta-
do, comsiderando, ademds, ol
problema die la evasidn —idel
cual avin no hay cifras oficia-
bess dhesde ol imicio de la cri-
sis—, ¥ la inyeocidn de recur-
s que =z eski hadendo por
manitener una tarif gue yase
encuentra subsidiada.

Fl sistemia, de hocho, funcio-
na con un aibsdio que odbne
of &% dcd walor del pasaje —y
g sz replica oon im fondo es-
pojo on las regiones—, ¥ que
entre su primer ano de funcio-
namicnbo y 2008 e ha traduc-
doen of desembolse estatal de
s dhe U5E 6,4 mil millones Y
o=, sim conkar guoe desde gue
partid, em X7, ha cstacdo baje
criticas debido a las fllas de la
oporaciin y of gasto fnancens:
que ha significxdn, por ke caal
seestdcambiando o un moddo
denominade Red Movilidad.

| vy, surgen idess que invi-
tan a reflexionar sohre un cam-
bixr de: modeke en la capital,
gue incluse apuntan a un
transporte piiblico gratito,
gue ayudarta, segim sus im-
pulsores, a mojorar b conges-
tidin ¥ la calidad de wida die los
usuaris. Sin embargo, kos oos-
R e temdinia ana medida 2,
al igsll quee la desigoaldad gue
enfrentarian las rogiones, son
oo punios a considerar.

Costos y eficiencia, entre los argumentos

“ s muy probable
que los ejes con mds
evasion sean lambién los

“ Tlenide a ser una

mala idea por el enorme
costo fiscal, e incluso

dudosa remfabilidad social, gue fienen mus dificultades
porgue el transporte socloeconomicas para
priblico ya opena con un pagar el pasaje”.

subsidio importante”., —
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“ s una politica que externalidades positivas,
es povo justificable. Es alpo COM PErsongs gue dejarn
pfm: paises HEB.EE el auto y se suben al
Er:u.ﬂ'ﬂﬂ'ﬁm No ke transporie publice, lo que
visto una cindad gramde baja la congestidn y los
que lo tenga”. accidentes”,
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ACADEMICE [ INGEMIERIA 2 LA LL DN SISTEMA. — Actualmenlese llvaa cabo o proceso para reemplarar Transant@go por Fed Movilidad loqueimplica  LoReszo cesna
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o &l cambiz en los operadores y la renovacion de los buses.

;Es necesaria una politica as{?

A peicio de Rodrigo Troncoso, imvestigador en transporte del Institulo Libertad y Desa- Martn, director del Smart City Lab dela ). de Santiago, plantea que, i se quiers
rrollo, “nohay ningin motive raronable para un transporte gratuito”™. Asequra que aplicarla al:-:niarﬁ dn:guddad = 05 necesano considerar medidas, al menos para quiznes mas ko
gratusdad significa "un altisime costo fiscal, Tmnnns ungastopricritario envista depolti- | necesitan en bos estratos mas bajes: "Buscaria una diferenciacion de costos y poder subsi-
cas piblicas contingentes, como o tema de |as persiones. o b educacion”™ diar L3 demanda de los grupes socioeconomices vulnerables”.

El impacto de la evasion del sistema

Para Troncoso, @l ne pagar el pasaje es un problema senio; “Una degradacion socal que s En todo caso, segon Mardin, "es muy probable que los ejes con mas evasion sean mbsen
ha normalizada™. lu‘smmbmmmasliﬁ ultades sockoecondmicas para pagar el pasaje. 5i se piensa engra-

Ademas, indica que, si se avanza a la gratuidad, s= berminaria validando ese tipo de | twidad, a0n siendo focalizada, pmunmahuﬂrﬁa prablematica (). Esto conllevaria a
conductas. una mejora en |a calidad de vida de esas personas”

Buscando la eficiencia

Ronald Fischer, acadomico da Ingeniera dea la U. de Chile, sostiene: "Es poco justificable. Larenzo Cerda, ingeniero & investigador en transporie, plantea que seria una politica gue
Es algo para patses ricos o ciudades pequeas. Nohe visto una ciudad grande quelofenga™, | harta mas efectivo ol sistema v el funcionamients de L civdad con externalidades como el
por &l nivel de operacion que hay. Concwerda Troncosa, quien asevera que el sistema es nimers de personas que deja el auto y se sube al transporte poblice, lo que baja la conges -
g'andnqusuhadmnammaba]amlacaidad'px‘apndnrlawcua.dmIusnlm h&nyhsa.cu:u:lmtes, aspectos que estan asumides pero que i se pueden bagar”.

;5e aplicaria en todo el pais?

Troncoso enfatiza que si sz implementz la gratbsdad en Santiago, significania también Por el contrario, Martina e podnla ser un empujin para mejorar los estandares
hanu‘rumlasmms_iha palitica gue tiende enesa direccion va a recibir enorme: en las regiones: "Serla mna bu mpﬁzmmm:nﬂnmmnpﬂmaﬂlummmﬁ

de parte de los parlamentarios ma]esL ). Harta al transporte pobico insostenibéey la | Chile, en términos de equidad social. Se pueden identificar las necesidades de cadi zona
vahula dempemlacjdar? whimmrmq:lhcarla medida; quizas, mﬂrandnmmmlamfraﬁh’mh.raylmmm}l

Costos de la medida

Segun of investigador de LyD, los gastos serian demasiado altos como para aplicar D acwerde con Martin, apostar dgunmarmdldatle-ﬁtntqm tieme que analirarse por el
glltu:a. e "ol incentivo que genera es que el control de costos empeora (. J.Slal.lmn enoime costo fiscal conuna vision hacer factible suimplementacion. En ese caso se

b= dineros, las ampresas no quiebean sino que aumentaria todavia mas « aporte fiscal pueden buscar albernativas como un impuesto urbano en iapo, mediante recaudacion
ko que hace ineficents |a operacion”. por tarificacion vial, o un subsidio mas extendida™.

Debido a su ubicacién y amplio patrimonio: BAD T pebiada
Fr £ Kr - dela
El poblado “Belén” chileno, en el il
™ ® i - [ | la
altiplano, vive despegue turistico A s
reconocido par la
* gran canfidad de
Sus habitantes, de origen aimara, suman servicios y piden que ﬂl:'“asd";‘;m'
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