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Factor fijo de ajuste de tarifas de 3,5% podria disminuir a entre 1% y 2%, estiman en el sector:

SANTIAGO DE CHILE, MIERCOLES 29 DE MAYO DE 2019

Rebaja en alza de peajes se compensaria con
extension de contratos o pagos del Estado

& _
Esas férmulas se
implementarfan
para mitigar la
merma en los
ingresos de las
concesionarias. El
17 de junio, las
autopistas deben

entregar propuestas
al MOP.

MARCO GUTIERREZ y LINA CASTAREDA

El ministro de Obras Prblicas,
Juan Andrés Fontaine, se reunié
ayer con los gerentes de las con-
cesionarias de autopistas urba-
nas de la Regidn Metropolitana
paradefinir los plazos v férmulas
que permitirfan rebajar el au-
mento de los precios de los peajes
que se ajustan anualmente por
un factor fijo de 3,5% mas la in-
flacidn de los dltimos 12 meses (a
octubre). Esto, luego de que el lu-
nes, el Presidente Sebastidn Pife-
ra le encargara al titular de
OO.PP. avanzar en un acuerdo
en un plazo de 30 dias.

A la cita realizada a las 13:00
horas en las oficinas del MOP
acudieron Diego Savino, gerente
general de Costanera Norte, Ves-
pucio Sur y Autopista Nororien-
te; Luis Miguel de Pablo, director
general de ViasChile y presiden-
te del directorio de Autopista
Central; Enrique Méndez, geren-
te general de Vespucio Norte y
Tunel San Cristdbal, ademds del
presidente de la Asociacién de
Concesionarios de Obras Publi-
cas (Copsa), Leonardo Daneri.

Tras culminar la reunidn, solo
realizdé comentarios el ministro
Fentaine, quien senald que el 17
de junio proximo, las autopistas
deberdn informar al MOP la ma-
nera que estiman para avanzar
en la modificacién de contratos
para reducir el reajuste de los
peajes, ademads de entregar pla-
nes de inversiones para descon-
gestionar las autopistas, como se-
rian enlaces y accesos.

Fontaine comentd que junto

HECTOR ARAVENA

con buscar una tasa inferior al
3,5%, se debe “ver cémo com-
pensar la merma de ingresos que
eso les implica a las concesiona-
rias con, por ejemplo, una exten-
sion de plazos (de los contratos) o
un pago por parte del Estado al
final de la concesién”.

Diversos analisis generd el anuncio de una
negociacidn entre el Estado y las concesio-
narias de autopistas urbanas para disminuir
el reajuste anual de las tarifas de los peajes.

El director ejecutivo del Consejo de Poli-
ticas de Infraestructura (CPI} y exministro
de Estado, Carlos Cruz, sostiene que "yo
seria partidario de eliminar el 3,5% y com-
pensar al final con la extensién del contra-
to". Indica gue la ampliacion del periodo de
concesion podria ser entre seis meses y un
aiio para lograr una reduccidn de las tarifas,
lo que permitiria recomponer, a la vez, la
relacidn entre las autopistas y los usuarios
“gue se ha visto dafiada”, afirma.

Carlos Cruz califica como "una buena
noticia” la decision politica del Presidente
Sebastian Pifera de avanzar en una modifi-
cacion de contratos. "Demuestra caracter”,
anade. Consultado sobre propuestas que
han surgido cuando se anuncian renegocia-
ciones de contratos, que apuntan a que
seria mejor que el Estado recompre las
carreteras y luego las relicite en condiciones
favorables a los usuarios, Cruz sostiene que
"son declaraciones que se hacen desde la
academia, pues en la practica como se le

ALEJANDRD PIZARRO

El MOP indicé que a las auto-
pistas urbanas le restan cerca de
15 afios mds de contratos de con-
cesion, y si se mantiene el actual
mecanismo tarifario, el reajuste
acumulado en ese perifodo seria
del orden del 66%, “y eso es cla-
ramente excesivo a la luz de la si-
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Expertos plantean férmulas para un acuerdo MOP-concesionarias

“ Esto es una buena noticia. Yo seria
partidario de eliminar el 3,5% y compensar al final
con la extension del contrato”.

CARLOS CRUZ
DIRECTOR EJECUTIVO DEL CONSEJO DE POLITICAS DE INFRAESTRUCTURA

“ La unica manera que veo que pueden
bajar las tarifas sin un costo para los
concesionarios es que al finalizar la concesion les
paguen una parte de la inversion inicial y que se

RONALD FISCHER
ACGADEMICO DE INGENIERIA INDUSTRIAL DE LA L. DE CHILE

que dichas empresas acepten bajar los
reajustes de peajes en las autopistas, es que
al finalizar el plazo de la concesidn se les
ofrezca pagarles una parte de su inversidn
inicial, lo que seria financiado por el praximo
concesionario en la siguiente licitacion,

dice, por ejemplo, a los tenedores de bonos
a 30 aiios gue le prepagards”.

Por otra parte, la (nica alternativa que ve
Ronald Fischer —académico de Ingenieria
Industrial de la U. de Chile y director del
Centro de Economia Aplicada (CEA)— para

tuacién actual de la economia”.
En el Gobierno ven improba-
ble que las propuestas de reduc-
cion de las autopistas pasen del
factor de 3,5% a 0%. Algunosen
el sector estiman que valores ra-
zonables serian de entre 1% y 2%

mds IPC, semejantealo queocu-  Cristdbal.

cobre ese costo al préximo concesionario”.

rre en las concesiones de Améri-
co Vespucio Oriente 1 y 1L, don-
de mayoritariamente operan al-
zas de inflacion mds 1%. Pero en
AVOI, entre El Salto y el ingreso
a Vitacura, el factor es 3,5%, si-
milar a las tarifas de Tunel San

Ejecutivos
clave en el
MOP:

1) Diego Savino,
gerente general
de Costanera
Morte, Vespucio
Sur y Autopista
Nororiente. 2)
Leonardo Daneri,
presidente de
Copsa. 3) Luis
Miguel de Pablo,
presidente del
directorio de
Autopista Cen-

= tral. 4) Enrigue

i Méndez, gerente
general de Vespu-
cio MNorte y Tuinel
San Cristdbal.

Por ahora no se conoce en detalle el tipo
e negociaciones que estd en desarrolla,
pero estd claro que para aceptar, las conce-
sionarias tendrian que recibir algo a cambio
¥ es0 pasaria porque una vez que caduguen
los contratos, las autopistas no volverian al
Estado, sino que se relicitarian.

Con esta opcion se beneficiarian los
concesionarios y los actuales usuarios, pero
ese costo pasaria mas adelante a los usua-
rios del futuro, dice el docente.

El académico afiade que si ambas partes,
voluntariamente, deciden modificar un
contrato, no se afecta la certeza juridica.
Agrega que, en general, los contratos de
largo plazo deben ser modificados debido a
fue cambian las condiciones de forma no
predecible al momento de otorgarlos.

Respecto del tiempo que puede tardar
una renegociacion de contratos tarifarios
entre el Ministerio de Obras Publicas y las
autopistas urbanas, Carlos Cruz indica que
"deberia ser un acuerdo trabajoso, porgue
se debe mirar la letra chica, pero esto se
puede lograr en 30 dias y luego pasar a una
tramitacidn formal, para estar en octubre
proximo con los papeles listos”,

Fontaine destacé que estos
cambios no vulneran los dere-
chos adquiridos de las concesio-
narias, pues se acordardn con es-
tas firmas medidas paliativas, al
igual como se hizo con la imple-
mentacion de los porticos de tele-
peajes en rutas interurbanas.



