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Debido al crecimiento de la demanda de pasajeros en el recinto de Pudahuel:

Expertos llaman a que MOP busque
acelerar inversiones para aeropuerto

Segtin el contrato, el denominado “gatillador” de recursos solo se activa si se cumplen pardmetros de alta
demanda en horario punta. Pero hoy el alza de tréfico se observa en la franja valle.

JUDITH HERRERA C

Aunque el aeropuerto Arturo
Merino Benitez, a cargo de la
concesionaria Nuevo Pudahuel,
terminard de ser expandido en
2020, los expertos ya apuntan a
que es necesario estudiar una
nueva ampliacién

El complejo de Pudahuel ten-
drd una capacidad para 30 mi-
llones de pasajeros, unacifraque
no lograri satisfacer la demanda
a mediano plazo.

Los nimeros asf lo indican: el
trifico aéreo a nivel pais movili-
z6 a 22,3 millones de persomas
en 2017 y para 2023 se espera lle-
gue a 35,5 millones.

"Estamos jugando al limite
conel fuego. 5iestamaos esperan-
do alguna senal para que Obras
Piiblicas (MOF) empiece los es-
tudios, entonces la sehal ya llegd
con este aumento de demanda®,
plantea Julio Nazar, urbanista y
profesor de la U. del Desarrollo

La formula

El contrato de Nuevo Puda-
huel establece una herramienta
denominada “gatillador” de in-
versiones. Es una inyeccion de
recursos que el Estado, a través
del MOP, puede activar para
realizar este tipo de ampliacio-
nes. Pero para que ocurra deben
cumplirse condiciones: que ha-
ya mas de 2.200 pasajeros inter-
nacionales en la hora punta o
que se superen los 3.200 usua-
rios de rutas domésticas, tam-
hidn en este horario.

Segun la memoria 2017 de la

OBRAS DE EXPANSION .—Actualmente, el aeropuerto, del que esta a cargo Nuevo Pudahuel, se encuentra en
ampliacion para un nueve terminal internacional, que se inaugurara en 2020. Con eso, Arturo Merino Benitez aumen-
tard la capacidad de pasajeros a 20 millones anuakes.

concesionaria, el ano pasado hubo
1808 pasajeros domésticos y 1.483
intermacionales en L frans punta,

El problema, apuntan los es-
pecialistas, estd en que se obser-
va unalza transversal no soloen
ese horario, sino que también en
clvalle: “Las acrolineas bajo cos-
to no aprovechan los momentos
peak, sino que cuando la deman-
da es mids bap y eso también po-
tencia que se incremente en ese
periodo”, dice [zet Ustovic, aca-
démico de la Facultad de Inge-

nieria de la U. Central.

En esa linea, Ia inquictud estd
enque activarel "gatillador” ¢ ini-
CIAY NUEeVAS INVersiones s un tra-
bajo que requiere de varios proce-
dimientos, como permisos am-
bientales o la compra de terrenos.

“No pucde hacerse a la par
cuando la demanda ya estid en-
cima; las inversiones tienen
que hacerse mucho antes que
la demanda se genere”, explica
Ustovic.

Ronald Fischer, académico de

Ingenieria Industrial de la U. de
Chile, sostiene que esta herra-
mienta "no es un mecanismo tin
automitico; deberia ser asi'y que
no fuera gatillada por el Estado,
que puede tener otros conflictos
o prioridades y lo postergard
hasta ocuparla cuando haya un
problema mis grande”.

El MOFP afirma que mantiene
un permanecnte monitoreo del
comportamiento de la demanda
de pasajeros “de manera de rea-
lizar las gestiones pertinentes en
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“ La demanda que
ha tenido el trafico aé-
reo se ha visto incre-
mentada por los bajos
costos de los vuelos na-
cionales y las ofertas in-
ternacionales”.

1ZEY USTOVIC

Acasidrrica da la U Coatral

“ Se debe ir viendo
el aumento de horarios,
cudles son las horas mas

conflictivas, incluyendo el
aumento en la hora valle”.

RONALD FISCHMER
Acdimen ge iU de Chile

el caso de acercarse a la condi-
cion de gatillo establecida en ¢l
contrato”.

Ademds, anade que el pard-
metrode la hora punta es positi-
Vo, ya que ¢s un estindar utili-
zado mundialmente para el di-
seno de acropucrtos “porque
justamente se disena para aque-
llas horas en que se da mds con-
gestion y, por lo tanto, permite
optimizar los recursos fiscales
construyendo la infraestructura
necesaria”,
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Tribunal condend
al consorcio a
reparar el dano
ambiental causado.

N. ALVAREZ

Mis de dos anos han trans-
currido desde que of relleno sa-
nitario Santa Marta sufriera un
deslizamiento de basura y un
pesterior incendio, lo que pro-
vood alarma entre los residen-
tes de San Bemardo y Talagan-
te. Y ayer, ¢l Tribunal Ambien-
tal de Santiago acogid la de-
manda por reparacidn de dano
ambicntal presentada por ha-
bitantes de estas comunas. [a
madida fue aprobada por dos
votos a favor y uno en contra.

El fallo condena al Consor-
cio Santa Marta “a reparar el
medio ambiente danado”.
Ademis, establece que el desli-
zamiento tuvo diversas causas,
“las cuales fueron comple-
mentarias y atribuibles a la
operacidn del relleno sanita-
rio™. Y anade que fue el exce-
s0 de liquidos percolados acu-
mulados™ Jo que tuvo mayor
imcidencia. El tribunal taimbién
ordend realizar a la empresa
una auditorfa para identificar
todas las aguas residuales, un
andlisis de riesgo de toda la su-
perficie que estuvo en contacto
con los residuos y el retiro del
suelo afectado.

Desde el consorcio respon-
dieron ayer "que lo mis pro-
bable es que se recurra a la
Corte Suprema, porque hubo
antecedentes que los minis-
tros (del tribunal) no tuvie-
ron a la vista™,



